Farymann l 30 m

Reden van demontage uit de boot:

· Olie lekkage
· Isoleren motor ruim
· Trillen van motor
· Brandstofslangen slecht kwaliteit
· Steeds slechter aanslaan, startmotor prima.

Wat is gedaan:
· Alle brandstofslangen vernieuwd  door de Jong mechanisatie, zelf terug gemonteerd
· Alle water slangen vernieuwd door de Jong Mechanisatie , zelf terug gemonteerd
· Thermostaat vervangen, water systeem en temperatuur meter  gereinigd, 
· Olie keerring zelf  vervangen, ring besteld bij de Jong , was lek, aandraaimomenten volgens opgave
· Cilinder en zuiger demontage, olie schraap veer en zuigerveren vervangen ( koster Rotterdam), gemonteerd en cilinder opgeschuurd door De Jong
· Montage cilinder met zuiger, aandraaimomenten volgens opgave
· Klepstoters terug geplaatst
· Motorsteunen vervangen ( Koster )
· Isolatie aangebracht in ruim, volledig dicht, extra lucht aanvoer aangebracht
· Retour leiding verstuiver vervangen
· Dieselpomp werkend gemaakt, zat verstopt, zelfde hoeveelheid plaatjes teruggeplaatst
· Impellor vervangen waterpomp
· Bedrading vervangen 
· Opvoerpomp geseald zodat er geen lucht aangezogen kan worden
· Brandstoffilter geplaatst, zat er niet in.
· Carterontluchtingklep juist gemonteerd
· Bdp opgezocht en streep op pully gezet
· Van alles zijn foto s gemaakt, er is gebruik gemaakt van het werkplaats handboek, spare parts list en gebruiksaanwijzing farymann, allemaal digitaal beschikbaar via mij of het net. 
· Tank gereinigd, bodem met dikke drap





Wat er mogelijk mis kan zijn;

· Tijdens het loshalen van de hoofdlager deksel is de krukas blijven zitten in het deksel en daardoor losgekomen van het nokkenas tandwiel. Zorgvuldig met handige hulp weer volgens werkplaats boek op tijd terug geplaatst. Nu dan toch twijfel of de nokkenas niet 180 gr verkeerd zit tov krukas? Of een tandje ernaast?

· Brandstofsysteem inmiddels weer dicht. Wellicht verkeerd moment van inspuiting? Verstuiver nog niets aan gedaan, verstopt?

· Staan de klepstoters wel goed, in en uitlaat kleppen goed? Bdp correct bepaald?

· Staat de regulateur brandstofpomp correct terug gemonteerd?

· De motor draait op zijn startmotor prima rond maar aanslaan gaat niet , lijkt dan een brandstof probleem, compressie zou goed of zelfs beter moeten zijn met nieuwe veren. 

· Zuiger ontbrandingsgat richting vliegwiel geplaatst, kan dat verkeerd om zijn?

Update mei 2013.
· De koude start kabel zat nog niet aangesloten maar leek niet strikt noodzakelijk te zijn. Bij het terugplaatsen van de brandstofpomp toch wel belangrijk gebleken aangezien die er voor zorgt dat de tandheugel geheel naar voren kan schuiven en daardoor een maximale hoeveelheid diesel toelaat in de pomp. 
· Door demontage van delen boven de zuiger kon deze op het hoogst mogelijk punt gedraaid en een meting verricht. Hierna de nokken as losgemaakt en bleek wel in een tand te staan waar de markering in staat en gelijk met de markering op het blok maar dan aan de rechterkant van dat tandje. De beide markeringen staan gelijk als het in de tand aan de linkerzijde  staat en dus de nokkenas een tand verzet. De timing is nu correct.
· De opvoer pomp werkt slecht, word slecht aangedreven door slijtage van de stoter die later zelf afbrak. Ook handmatig een matige opbrengst. De pomp is slecht verkrijgbaar dus afgedopt met originele holbouten met een schroef en pakking in de leidingen zodat het dicht zit
· 12 volt brandstof pomp aangeschaft en aangesloten op de brandstofleidingen en op dashboard.  Blijft wel pompen door de automatisch ontluchting maar met tegendruk neemt de pomp ook af. De tijd zal het leren of dit zo blijft werken.
· Motor loopt prima, nog eenmaal kleppen gesteld, varen maar!



